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SYSTEME D'ALARME POUR VEHICULE AUTOIVIOBILE. 

Systfeme d'alarme pour v^hicule automobile, du type 
dans lequel un boTtier de lecture-6criture de donnees, posi- 
tionne dans le vehicule, et prevu apte a communiquer avec 
una puce (1 B) stockant des donn6es, placee sur un conduc- 
teur autoris§ du vehicule, comporte des moyens aptes a ve- 
rifier la presence de la puce (IB), ^ transmettre une 
demande d'identification a la puce (1B), k verifier ridentifl- 
cation de ladite puce. 

It comporte de plus des moyens lui penmettant de passer 
dans un etat de prealarme en cas d'absence ou de non 
identification de la puce (1 B), des moyens lui permettant de 
passer dans un etat d'alarme en cas d'absence de la puce 
(1 B) ou de non identification de celle-ci par le boitier dans 
son etat de pr6alarme, et des moyens permettant de couper 
I'alimentation du moteurdu vehicule en cas d'absence de la 
puce (1 B) ou de non identification de celle>ci par le boitier 
dans son etat d'alarme. 
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La presente invention a pour objet un systeme d'alarme pour 
vehicule^ notanmient automobile, du type dans lequel un boitier de 
lecture-ecriture de donnees, positionn^ dans ledit vehicule, et 
prevu apte k communiquer avec une puce stockant des donnSes, 
5 cos^orte des moyens aptes k : 

- verifier la presence de ladite puce, 

- tremsmettre une demcuide d' identification k ladite puce, 

- verifier 1 ' identification de ladite puce. 

L'esrploi de syst^es de ce type dans diff brents domaines et 
10 notainment dans le domaine de 1' automobile est d'ores et dej^ connu 
et a fait 1' objet de quelques publications. 

Le document WO 9936296, par exenple, presente xin dispositif de 
commande a distance d'ouverture d'une serrure de portiere de 
v6hicule automobile, comportant un module de lecture-ecriture de 
15 donn^es pouvant communiquer avec une puce stockcuit des donnees. 

Une verification de 1' identification de ladite puce est 
effectuee par le module de lecture-ecriture pour aboutir, selon le 
cas, au deverrouillage ou non de ladite serrure. 

Le document EP0933740 se rapporte, quant a lui, a un systeme 
20 antivol a radiof requence , dans lequel une puce stockant des donnees 
est associee a un objet, tandis qu'un dispositif de lecture-ecriture 
des donnees stockees sur ladite puce permet de detecter la presence 
de cette demiere et declencher, le cas echeant, un systeme 
d' alarme . 

25 Un autre systeme similaire est divulgue par le docxament EP 

0905656. 

L' invention concema ici un dispositif 61ectronique susceptible 
d'etre fixe sur un sujet k siirveiller k distamce. 

Ledit systeme est constitu^ d'une puce, positionn6e sur ledit 
30 sujet, stockant un numero d' identification , et d'un dispositif de 
lecture-ecriture de donnees pr^vu apte a interroger ladite puce 
p^riodiquement pour verifier sa presence et son identity et ^mettre 
ensuite, vers un lieu distant, les donnees relatives 4 cette 
interrogation . 

35 Enfin, le document FR2781076 propose un systeme de securite 

pour un v6hicule automobile dans lequel, en vue de la delivrance 
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d'Tine autorisation^ le systeme precede a une operation 
identification au moyen de signaux electromagnetiques echang^s a 
distance entre une centrale d' identification et un identifiant. 

En r&3\xaA, tous les syst&oses 6voqu6s precedemment permettent 
5 d' identifier ou de surveiller un objet ou un sujet, et, le cas 
^ch^ant, de d^clencher une alarxne ou autre action telle que la non 
ouverture d'une portiere de vehicule automobile. 

Cependant, aucun d' entre eux ne propose de solution a un 
nouveau type d' agression rencontre de plus en plus frequemment par 
10 les proprietaires de vShicules automobiles, 4 savoir les vols a 
I'arrache. 

En effet, sous la menace d'une arme, un agresseur peut k 
I'heure actuelle, et ce malgre les dispositifs antivols parfois les 
plus sophistiques , obliger un conducteur a ceder sa voiture, son 
15 bateau, sa moto^ ou autre, une fois le moteur demarre. 

En effet, les systemes antivols employes a I'heure actuelle ne 
sont prevus que pour les vehicules en situation d' arret, non 
alimentes, et sans la presence du proprietaire. 

L' objet de la presente invention est, par consecjuent, de 
20 pallier cet inconvenient, en proposant un systdme antivol dans 
lequel le vehicule est syst4anatiquement associe k son proprietaire 
ou a tout conducteur autorise. 

En d'autres termes, et de maniere particulierement avantageuse, 
seul un conducteur autorise, et identifie comme tel, pourra utiliser 
25 un vehicule equipe d'un systeme d'alarme selon la presente 
invention . 

A cet effet, cette demi^re a pour objet un systeme d'alarme 
pour vehicule automobile, du type dans lequel un boitier de lecture- 
ecriture de donn4es, positionn^ dans ledit vehicule, et prevu apte ^ 
30 CCTmniniquer avec une puce stockant des donnees, conporte des moyens 
aptes k : 

verifier la presence de ladite puce, 

transmettre une demande d' identification a ladite puce, 
- verifier 1' identification de ladite puce, 
35 caracterise en ce que : 
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♦ en cas d' absence ou de non identification de ladite puce, ledit 
boitier con^orte des moyens lui permettant de passer dans un etat 
de prealarme, lesdits moyens etant aptes a : 

emettre un signal sonore durant un temps predetermine, 
5 - proceder a une nouvelle verification de la presence de 

ladite puce, 

- proceder a une nouvelle demande et verification d' identite 
de ladite puce, et 

♦ en cas d' absence de ladite puce ou de non identification de 
10 ladite puce, par ledit boitier dans son etat de pr6alarme, ce 

dernier conporte des moyens lui permettant de passer dans un 6tat 
d'alarme, lesdits moyens etant aptes a : 

emettre un second signal sonore durant un laps de temps 

predetermine , 

15 - proceder & line nouvelle verification de la presence de 

ladite puce, 

- proceder k une nouvelle demeuide et verification d' identity 
de ladite puce, et 

♦ en cas d' absence de ladite puce ou de non identification de 
20 ladite puce, par ledit boitier dans son etat d'alarme, ce dernier 

conporte des moyens permettant de couper 1' alimentation du moteur 
dudit vehicule automobile. 

Selon une premiere caractSristique particulierement 
avantageuse, ledit systeme d'alarme coic^orte Sgalement des moyens de 
25 tenporisation . 

Par ailleurs , ledit systeme se caracterise egalement en ce que 
lesdits moyens aptes a emettre un signal sonore sont constitues d'un 
buzzer et d'un potentiometre. 

Selon une caracteristique additionnelle , ledit systeme 
30 comporte deux relais « contact sec ». 

D' autre part, selon un mode de realisation pr^f Srentiel , ledit 
systeme conporte une connexion pour assurer la liaison avec un bus 
informatique embarque sur ledit vehicule. 

Enfin, selon une demitee caracteristique particulierement 
35 avantageuse, ladite puce stockant des donn^es est plac^e sur un 
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conducteur autorise dudit vehicule, par exenple sous une montre 
portee au poignet. 

D'autres avantages et caracteristiques de la presente 
invention resulteront de la description qui va suivre, faite en 
5 r6f6rence aux figures annexSes dans lesquelles : 

la figure 1 represente un dispositif selon la presente 
invention vu de face, 

la figure 2 represente un dispositif selon la presente 
invention vu de profil. 
10 Le systeme d'alarme pour vehicule automobile dont la presente 

invention fait I'objet est constitue, ainsi qu'il est visible a la 
figure 1, d'un dispositif de lecture-ecriture lA^ prevu apte a 
comiDuniquer avec une puce IB stockant des donn^es. 

Ces deux modules sont dependants I'un de 1' autre et 
15 conprennent chacun differents 41ements. 

Ainsi, le dispositif lA se presente sous la forme d'un module 
de dimension reduite, de preference noye dans un boitier en mati^re 
plastique ou autre materiau composite. 

Le dispositif lA est equipe d'un systeme d' emission et de 
20 reception permettant d' assurer le dialogue avec la puce IB. 

Ce systeme d' emission et de reception est constitue des 
antennes 2, et 3. 

Le dispositif lA conqprend, en outre, des moyens, non 
representes, de gestion de I'energie, a savoir du champ 
25 electromagnetique emis, assurant le fonctionnement de la puce IB. 

II contient, par ailleurs, de maniere classique, une 
intelligence telle qu'un microprocesseur permettant d'emalyser les 
donnees stockees sur la puce IB. 

Le dispositif lA de lecture-^criture de donnees selon la 
30 presente invention, contient 6galement un certain nombre de moyens 
suppl^mentaires permettant de controler 1' alimentation du vehicule, 
et le cas 6cheant proceder a une coupure du moteur. 

Ainsi, le dispositif lA coxr^orte en outre des moyens 4 de 
gestion et de prise en conpte de 1' alimentation du vehicule, 
35 constitues en general par une batterie 12 Volts continue, des moyens 
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5 de coupure de 1' alimentation du moteur, et des moyens 6 assurant 
^m « contact sec » de sortie. 

Le dispositif lA comprend, par ailleurs deux autres moyens 
intervenant dans le fonctionnement du systeme d'alazme selon la 
5 prSsente invention, a savoir un buzzer 7 et une connexion, non 
representee, pour assurer la liaison avec un bus informatique 
eventuellexaent embarque sur le vehicule. 

Par ailleurs, le dispositif lA est prevu de sorte 4 
fonctionner en mode maitre actif , et interroger systematiquement la 
10 puce IB. 

II est place au sein du vehicule, a proximite du siege du 
conducteur, tandis que les antennes 2, 3 peuvent etre situees, par 
exemple au niveau du volant, ou encore dans le plafonnier ou dans 
I'habillage de la porte cote conducteur. 

15 La puce IB, quant k elle, est reliee classiquement a une 

antenne permettant la communication avec le dispositif de lecture- 
ecriture lA, en utilisant une frequence selon le cas de 125 IChz, 
134,2 Khz, 13,56 Mhz, ou encore 2,4Ghz. 

L'energie necessaire au fonctionnement de ladite puce IB est 

20 telealimentee par le champ electromagnetique emis par le dispositif 
lA. 

D' autre part, le signal transports par I'onde sera de 
preference demoduie pour effectuer le traitement de lecture ou 
d' ecriture . 

25 Ainsi, la puce IB ne nScessite pas d'energie de type pile, ce 

qui lui permet de presenter une grande autonomie' (de I'ordre de 10 
ans) , et de ne requerir aucian entretien. 

La puce IB est par ailleurs preprogrammee en usine avec un 
code d' identification correspondant au dispositif lA associe, avec 
30 une gramde fiabilite et une parfaite securite des donnees. 

Ce code d' identification permet d' assurer un nombre in^ortant 
de combinaisons , de I'ordre d' environ 10"* 

D' autre part, la puce IB est surmoulee dans un boitier 
plastique ou autre materiau coxi^>osite, le plus fin possible, avec 
35 une fixation double face, de maniere a permettre une utilisation en 
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conditions extremes, notanment de salissures, pression et 
ten^>erature... 

La puce IB fonctionne en mode esclave, ou mode passif ; 
attendant systematiquement que le dispositif lA I'interroge. 
5 D' autre part, afin de permettre au syst&ne d'alarme selon la 

prSsente invention de solutionner le probleme ^voqu6 des vols de 
vehicule k I'arrachd, ladite puce IB sera pr^vue apte 4 Stre 
positionnee ou camouflee sur un conducteur autorise dudit vehicule, 
par exenqple sous la montre de ce dernier, ce qui sera facility par 
10 la forme trds plate de ladite puce, comme visible 4 la figure 2. 

Nous aliens k pr6sent d6crire le principe de f onctionnement du 
systeme d'alarme selon la prSsente invention. 

Ledit systeme est en fait prevu de sorte a presenter trois 
modes de f onctionnement : un mode normal, un mode de pre-alarme et 
15 un mode alarme. 

Au moment du demarrage d'un vehicule equipe d'un tel systeme, 
ce dernier, fonctionnant en mode normal, verifie immediatement la 
presence de la puce IB sur le conducteur. 

Le dispositif lA utilisant ses moyens de temporisation va 
20 ensuite, a intervalles de temps reguliers, interroger un volume 
situe autour de lui dans un cdne allant jusqu'a un metre. 

Si la presence de la puce IB est detectee dans ce volume, le 
dispositif lA analyse ensuite le code d' identification de ladite 
puce IB, et le systeme reste en mode de f onctionnement normal si ce 
25 dernier est reconnu et correct. 

Par centre, si la puce IB n'est pas detectee dans ledit volime 
ou si son code d' identification n'est pas reconnu, le systeme se 
place en mode prealarme et le dispositif lA emet un premier signal 
d' avertissement sonore. 
30 Dans ce mode de prealarme du systeme selon la presente 

invention, le dispositif lA precede a une nouvelle verification de 
la presence de ladite puce IB durant un laps de temps predetermine. 

Si la puce lA est detectee, et que son code d' identification 
est reconnu par le dispositif lA, le systeme repasse en mode normal 
35 de f onctionnement. 
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Par centre, si ladite puce IB n'est tou jours pas detect^e au 
sein dudit volume, ou que son code d' identification n'est pas 
reconnu, le systeme se place en mode alarme et le dispositif lA emet 
un second signal d' avertissement sonore. 
5 Ce signal sonore pourra etre different du premier, et sera par 

exemple long tandis que le premier aura ete court, afin de 
differencier les deux modes de fonctionnement, pr4alarme et alarme, 
I'un de 1' autre. 

En mode alarme, le dispositif lA v^rifie k nouveau la presence 
10 de la puce IB, pendant un laps de temps predetermine, tout en 
emettant une s6rie de signaux sonores rapproches. 

Si la puce IB est detectee pendant cette phase, et si son code 
d' identification est reconnu, le systdme repasse en mode de 
fonctionnement normal. 
15 Par centre, si la puce IB n'est teujeurs pas detectee ou sen 

code tou jours errone, les moyens de gestion de 1 ' alimentation du 
moteur, assecies au dispositif lA seront actives, pour couper ladite 
alimentation, et stepper le v^hicule, 

L' arret du vehicule pourra, le cas echeant, se faire tres 
20 progressivement, de mani^re inf ormatique , afin d'eviter tout 
accident . 

II est ainsi clair de ce qui precede que le systeme d' alarme 
selon la pr^sente invention permet d'apporter une solution au 
probl^e des vols a I'arrach^ de vehicules, puisc[ue seul un 
25 conducteur autorise, en possession d'un identifiant donn6 aura la 
possibilite d'utiliser ledit vehicule. 

Tout autre conducteur verra le vehicule rapidement immobilisS 
et sera done dans 1' (^ligation de I'abandonner quasiment sur le lieu 
du vol. 

30 Bien que 1' invention ait ete decrite a prepes d'une forme de 

realisation particuliere , il est bien entendu qu'elle n'y est 
nullement limitee et qu'en peut y apperter diverses modifications, 
Seuis pour cela s' eloigner du cadre et de 1* esprit de 1' invention. 
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1. Systeme d'alarme pour v4hicule automobile, du type dans 
lequel un boitier de lecture-ecriture de donn6es, positionne dans 
ledit vehicule, et pr6vu apte a comnruniquer avec une puce (IB) 
stockant des donn^es, plac6e sur un conducteur autoris6 dudit 
5 v^icule automobile, con^rte des moyens (2, 3) aptes a : 

- verifier la presence de ladite puce (IB) , 

transmettre une demande d' identification k ladite puce 
(IB), 

- verifier 1' identification de ladite puce (IB), 
10 caracterise en ce que : 

♦ en cas d' absence ou de non identification de ladite puce (IB), 
ledit boitier comporte des moyens lui permettant de passer dans un 
etat de prealarme, lesdits moyens etant aptes a : 

emettre un signal sonore durant Tin temps predetermine, 
15 - proceder a une nouvelle verification de la presence de 

ladite puce (IB) , 

- proceder a une nouvelle demande et verification d'identite 
de ladite puce (IB) , et 

4 en cas d' absence de ladite puce (IB) ou de non identification de 
20 ladite puce (IB) , par ledit boitier dans son etat de prealarme, 

ce dernier comporte des moyens lui permettant de passer dans un 
etat d'alarme, lesdits moyens etant aptes a : 

- emettre un second signal sonore durant un laps de temps 
predetermine , 

25 - proceder a une nouvelle verification de la presence de 

ladite puce (IB) , 

proceder a une nouvelle demande et verification d'identite 
de ladite puce (IB) , et 
4 en cas d' absence de ladite puce (IB) ou de non identification de 
30 ladite puce (IB), par ledit boitier dans son etat d'alarme, ce 
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dernier comporte des moyens (5) permettant de couper 
1' alimentation du moteur dudit vehicule automobile. 

2. Systeme d'alarme selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il comporte des moyens de temporisation . 
5 3. Syst^e d'alarme selon la revendication 1, caract6ris6 en 

ce que les moyens aptes a emettre un signal sonore sont constitues 
d'un buzzer (7) et d'un potentiom^tre . 

4. Systeme d'alarme selon I'tine quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il coasporte deux relais « contact 

10 sec » (6) . 

5. Systeme d'alarme selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce qu'il cosqc>orte une connexion pour 
assurer la liaison avec un bus informatique embarqu^ sur le 
vehicule . 

15 6. Systeme d'alarme selon I'une quelconque des revendications 

precedentes, caracterise en ce que la puce (IB) qui stocke des 
donnees est placee sur un conducteur autorise dudit vehicule. 
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